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Uvod

U radu ¢e se izvrsiti kvantitativna i kvalitativna generalna analiza stanja drzavne putne mreZe Srbije kao
bithog elementa ponude saobracajnih usluga kako bi se, saglasno trendovima potraznje, utvrdile razmere
zahvata i relativni prioritet

rekonstrukcije i rehabilitacije postojecih deonica. Na osnovu rezultata makro uporedenja potraznje i
ponude predloZice se okviri strategije razvoja drzavne putne mreZe Srbije u sledeéoj deceniji. Osnov za
njeno definisanje €ini uporedenje buducih potreba i objektivnih mogucénosti unapredenja postojeceg stanja
po karakteristiénim grupama, odnosno, funkcionalnim nivoima primarne putne mreze Srbije.

Generalno stanje putne mreZe Srbije

Na osnovu podataka zvani¢ne statistike kategorisana putna mreza Srbije (bez Kosova i Metohije) ima
preko 37000 kilometara podeljenih u tri kategorije puteva po administrativnoj klasifikaciji. Skoro 60% svih
puteva je sa savremenim kolovozom a ostatak sa tucanickim ili zemljanim kolovozom neprimerenim
savremenom motornom saobracaju (sl. 1).

Slika 1. - Putna mreZa Srbije (bez Kosova i Metohije) po kategorijama i vrsti kolovoza

Magistralnu putnu mrezu prakti¢no ¢ine samo deonice sa savremenim kolovozom $to je u suprotnosti sa
stanjem regionalne i, narocito, lokalne mreze (79,4% i 42,8% sa savremenim kolovozom). Medutim, kao
posledica viSegodisnjeg odsustva odrZavanja, Cinjenica da se radi o savremenom kolovozu nije i garancija
kvaliteta usluge. Imajuci u vidu nedovoljno jasnu nadleznost i izvore finansiranja, realno je pretpostaviti da
su deonice regionalnih i lokalnih puteva sa savremenim kolovozom sigurno u loSijem stanju od deonica
magistralnih puteva ka kojima su prvenstveno usmerene aktivnosti i sredstva. Nema sumnje da bi
regionalna i lokalna putna mreza morali biti predmet ozbiljnih zahvata rekonstrukcije i rehabilitacije kako bi
se umanijili negativni efekti za koje, naZalost, ne postoje ni elementarni podaci. Stoga se detaljnija analiza
stanja putne mreze moze sprovesti samo za magistralnu putnu mrezu Srbije, odnosno, 4560 kilometara
za koje postoje ili se mogu izvesti neophodni opsti pokazatelji.

Elementi ponude magistralne putne mreze

Ukupna ocena kvaliteta usluge magistralne mreze Srbije prikazana u ovom radu ograni¢ena je na one
elemente ponude koje je mogucée formulisati na osnovu raspoloZivih podataka na nivou mreza, naravno,
sa svim posledicama usled nedostatka vaznih i pouzdanih informacija (npr. bezbednost, nosivost, ravnost
itd.). Prakti¢no se radi o vangradskim mrezama A i B kao §to su definisane u prethodno pomenutom
referatu dok mreza C (gradske deonice), zbog specifi¢nih uslova gradsko-prigradskog okruzenja podleze
posebnim razmatranjima izvan domasaja ovog referata. Jos jednom valja istaéi da se radi o generalnim
analizama na nivou mreZe saglasno metodoloSkom pristupu prikazanom u referatu GENERALNA
ANALIZA SAOBRACAJNIH TOKOVA NA DRZAVNOJ PUTNOJ MREZI SRBIJE.

Sirine voznih traka

Raspodela deonica magistralne putne mreZe Srbije prema Sirini polovine kolovoza za dvotraéne puteve,
odnosno, Sirini vozne trake za viSetracne puteve po mrezama A i B data je u tabeli 1 i to prema relativnom
u€es¢u u ukupnoj duZini i transportnom radu 2009. godine.
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