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ISTORIJAT RAZVOJA | ZADACI SAOBRACAJNOG TOKA

Teorija saobra¢ajnog toka predstavlja nauénu oblast koja izu€ava uslove odvijanja saobracaja na putu.
Teorija saobracajnog toka svrstava se u mlade naucne discipline €iji koreni datiraju oko tridesetih godina
ovog veka. PoCetak njenog razvoja vezuje se za primenu teorije verovatnoce u opisivanju odredjenih
karakteristika saobracajnog toka.

Tek 1950. godine poc€inje snazan razvoj ove naucne discipline , koji se ogleda u razvoju metoda
opisivanja zakonitosti u saobrac¢ajnom toku zasnovanom na osnovama matemati¢kog modeliranja, kao sto
su;

- teorija sledjenja vozila,

- teorija talasa i primena hidrodinamicke analogije i

- modeli koji se zasnivaju na teoriji masovnog opsluZivanja i dr.

U Jugoslaviji je neprekidno ¢asovno brojanje saobrac¢aja tokom ¢&itave godine sprovedeno tek
1975.godine.

ZnacCajan podsticaj razvoja ove naucne oblasti dat je odrZzavanjem Prvog internacionalnog simpozijuma
posvecenog problematici saobrac¢ajnog toka 1959.godine u Detroitu (SAD). Kasnije je odrzano jo§ sedam
simpozijuma posvecenih ovoj problematici, $to je rezultiralo objavljivanjem zna¢ajnog broja radova na ovu
temu.

Osnovni zadaci teorije saobrac¢ajnog toka su istrazivanje i definisanje osnovnih veli¢ina saobracajnih
tokova i karakteristika tih veli€ina, kao i istraZivanje zavisnosti osnovnih veli¢ina saobra¢ajnog toka kao
osnove za analizu uslova odvijanja saobracaja i upravljanja saobraéajnim tokovima na putnoj mrezi.
SAOBRACAJNI TOKOVI, POJAM | DEFINICIJA.

Sva vozila koja se kre¢u posmatranim delom puta su istog izvoriSta i imaju isti cilj putovanja, &ine
saobracajni tok. Ako se posmatra odvijanje saobracja na jednoj deonici puta, moze se videti da se vozila
krecu razli¢itim brzinama na pojedinim delovima deonice, da se medjusobno preti¢u i da jedno vozilo
svojim naginom kretanja uti¢e na druga vozila. Sto je broj vozila na deonici veéi, to ¢e i ovi uticaji biti
izraZeniji.

Osnovno pri pove¢anom obimu saobracéaja, ¢ijem razreSenju i medjusobnom usaglasavaniju treba resiti,
jeste da se ostvare Sto veca bezbednost , $to veca brzina savladjivanja deonice, $to bolje iskoriS¢avanje
kapaciteta saobracajnice i da se izbegne zaguSenje. Nacin na koji se saobracajni tok odvija utiCe na
moguénost razreSavanja i usaglasavanja ovih problema.

Saobracajni tokovi ¢e se odvijati u zavisnosti od sledecih faktora:

tehnicko-eksploatacionih karakteristika puta (Sirina, poduzni nagib, zakrivljenost, stanje kolovoza itd.);
struktura toka, tj. Vrste vozila u toku (putnicka, teretna, autobusi, autovozovi, traktori, motocikli itd.);
svojstva vozila (gabaritne dimenzije, vu¢ne karakteristike, efikasnost ko¢ionog sistema itd.);

regulativnih mera (ogranienja brzine, zabrane preticanja itd.);

vremenskih prilika (sneg, kSa, suvo) i

doba dana.

Posmatrano hronoloski po jednakim vremenskim jedinicama na jednom preseku puta ili duZz posmatrane
deonice, na viSe preseka, obim i struktura saobra¢ajnog toka su promenljive veli€ine, uslovljene brojnim
faktorima, koji su promenljivog karaktera.

OSNOVNE VELICINE SAOBRACAJNOG TOKA

Pod osnovnim veli¢inama saobraéajnog toka podrazumevaju se najzbnacajniji kvantitativni pokazatelji
toka pomocu kojih se mogu opisati zakonitosti koje vladaju u saobraé¢ajnom toku.

Osnovne veliCine saobracéajnog toka su:

protok,
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